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TARiHi, COGRAFi VE JEOPOLITiK YONLERIYLE KIBRIS ADASI’'NDA HAVAYOLU
ULASIMININ ANALIzi

Analysis of Airline Transportation on The Island of Cyprus with Historical, Geographical and
Geopolitical Aspects

Celal SENOLY

Oz

Kibris Adasi, Dogu Akdeniz’de jeopolitik, stratejik, ekonomik ve ulasim agisindan gegmisten glinimiize 6nemini korumustur. Havayolu
ulasim araglarinin gelistiriimesi ve okyanus asiri faaliyetlere baslamasina kadar adanin tek ulasim kaynagi denizyolu olmustur. Kibris bu
acidan yerlesmenin basladigi dénemlerden itibaren denizyolu ulasiminda bir Ust olarak kullanilmistir. Ada, Osmanli imparatorlugu
déneminde Akdeniz ticaret aginin kontrol edilmesindeki stratejik Gneminden dolayi biyik mucadelelere sahne olmustur. Uzun bir
donem savasin yasanmadigl ada, Siiveys Kanali'nin agilmasiyla tekrar kiiresel miicadelenin merkezi haline gelmistir. Bircok devletin
hakimiyet altina almak icin Osmanli ile miicadelelere girdigi ada, 19. yiizyilin ikinci yarisinda ingilizlerin kontroliine gegmistir. 1960 yilina
kadar ingilizlerin kontroliinde kalan adada bir havalimani (Lefkosa, 1939) insa edilmistir. Ozellikle II. Diinya Savasi yillarinda hava
saldirilarina maruz kalmasindan dolayi glinimiizdeki Ercan havalimaninin temeli olan RAF Tymbou (1945) havaalani insa edilmistir.
Daha sonra adaya Larnaka, Baf ve Gegitkale Havalimanlari insa edilmistir. Ayrica ingiliz Kraliyet Ordusuna ait iki adet askeri havaalani
da bulunmaktadir. Adanin havayolu yolcu ve yik tasimaciligi 2000’li yillara kadar biyik olgiide 6nemsizdi. 2000'li yillarin basindan
glnimuze kadar yolcu tasimaciligi genel olarak artis egiliminde olmustur. Giiney Kibris Rum Yoénetimi (GKRY)'nin yolcu sayisi Kuzey
Kibris Ttrk Cumhuriyeti (KKTC)’nden daha fazla olmustur. Bu durum tzerinde GKRY’nin Avrupa Birligi’ne alinmasi ve diinya genelinde
havayolu ulagim aginin fazla olmasi etkili olmustur. KKTC'nde ise yolcu sayisinin az olmasinda diinya ile baglantisinin yalnizca Tirkiye
ile sinirli olmasidi etkilidir. 2020 ve sonrasinda ada genelinde tasinan yolcu sayisinda COVID 19 salgini nedeniyle énemli diisiis
yasanmistir. Ancak 2022 yili itibariyle toparlanma siirecine girmistir. Yik tagimaciliginda ise ada genelinde son yillarda ciddi duisis
yasanmistir.

Anahtar Kelimeler: Havayolu Ulasimi, Kibris, Akdeniz, Jeopolitik

Abstract

The island of Cyprus has maintained its geopolitical, strategic, economic and transportation importance in the Eastern Mediterranean
from past to present. Until the development of airline transportation vehicles and the start of transoceanic activities, the island's only
source of transportation was the sea. In this respect, Cyprus has been used as a base for maritime transportation since the beginning
of settlement. During the Ottoman Empire, the island was the scene of great struggles due to its strategic importance in controlling
the Mediterranean trade network. The island, where there was no war for a long period, became the center of global struggle again
with the opening of the Suez Canal. In the second half of the 19th century, the island, which many states fought with the Ottomans for
control, came under the control of the British. Until 1960, an airport (Nicosia, 1939) was built on the island, which remained under
British control. As the island was subjected to air raids, especially during WW I, RAF Tymbou (1945) airport was built, which is the basis
of today's Ercan airport. Later, Larnaca, Paphos and Gegitkale Airports were built on the island. There are also two military airports
belonging to the British Royal Army. The island's air passenger and freight transportation was largely insignificant until the 2000s. From
the early 2000s to the present day, passenger transportation has generally been on an upward trend. The Greek Administration of
Southern Cyprus (SCGA) has had more passengers than the Turkish Republic of Northern Cyprus (TRNC). The inclusion of the SCGA in
the European Union and the high number of airline transportation networks around the world have been effective on this situation.
On the other hand, the TRNC's low number of passengers is due to the fact that its connection with the world is limited to Turkey. In
2020 and beyond, the number of passengers carried across the island experienced a significant decline due to the COVID-19 pandemic.
However, it has entered a recovery process as of 2022. In freight transportation, there has been a serious decline in recent years across
the island.
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GIRIS
Gelisen diinya ekonomisine paralel olarak her gesit tasimacilik (yolcu ve yiik) faaliyetleri 5nem kazanirken dretilen mal ve

hizmetlerin paylasiminda emniyet ve hiz 6ne ge¢mistir. Bu nedenle de havayolu tagimaciligi diinyanin en giivenilir ve hizli
tagimacihgi haline gelmis bulunmaktadir.

insanoglunun ugmaya meraki cok eski tarihlere inmektedir. Tarihte ilk ugma girisimi kus kanatlariyla yapilmistir. Alim
ismail Cevheri (ismail bin Hammad el-Cevheri)'nin yaptigl tahta iki kanatla ucus denemesi Aralik 1003 yilina tesadiif
etmektedir. O zaman el-Cevheri adiyla bilinen ismail Cevheri’nin Nisabur Camisinin gatisindan gergeklestirdigi bu ucus ne
yazik ki basarisizlikla sonuglanmis ve viicudundaki kiriklardan dolayi vefat ettigi kaynaklarda belirtilmektedir (Kilig, 1993).

Osmanli imparatorlugu déneminde yasayan Hezarfen’in ismail Cevheri’den esinlendigi bilinmektedir. Hezarfen Ahmed
Celebi (1609 — 1640)'nin 1632 yilinda kus kanatlarina benzer bir arag takip Galata Kulesi'nden kendini bosluga birakarak
yaklasik 4 km. (3.358 m.) ileride Dogancilar Meydani’'na inmesiyle gergeklesen (Kagar, 1998; Yavuz ve Sensoz, 1971) bu
ugus diinya havacilik tarihinde ugan ilk insan olarak kayda gegmesine neden olmustur.

insanin ugmasindan sonra fizik¢i Jean-Frangois Pilatre de Rozier (1754 — 1785), calismalari sonucunda 1783’te gelistirdigi
hidrojen balonuyla yaptigi ilk deneme, ugus tarihinde ilk hava tasiti olarak tarihe gecmistir. insanoglu bundan sonraki
sirecte calismalarini daha da artirmistir. 1852’de zeplin, 1853’te planér, 1890’da yelken, kanat ve bunun gibi icatlar 19.
ylzyilin sonuna kadar devam etmistir.

20. yy."in baginda ismail Cevheri’den yaklasik 900 yil sonra Amerikali Wright Kardesler havacilik icin bir déniim noktasi
olarak havadan agir, motorlu ve kontrol edilebilir ilk ugusu gerceklestirmislerdir (Bakirci, 2022). Bu sayede bugiin gelinen
noktanin temelleri atilmistir. Sadece bir ylizyil sonra, onlarca tonluk her gesit yuk, yuzlerce km/saatlik hizla, binlerce metre
yukseklikten, kitalar arasinda, bazen pilot miidahalesi olmadan giivenli bir sekilde tasinabilmektedir.

Cok cesitli sekilde tarif edilse de havayolu tasimaciligl genel olarak ticari amacl hava araglariyla tarifeli veya tarifesiz
(Charter) olarak yolcu, her turla yik (meyve, sebze, cicek, yiikte hafif pahada agir her turli esya vb.), bagaj, postanin
tasinmasidir. Bugiin yizlerce filoda binlerce sefer yapan havayolu isletmelerinden, Alaska’da oldugu gibi bir tane ugakla
yilin belirli donemlerinde ugan kiigiik havayolu sirketlerine kadar ¢ok genis bir yelpazede bu firmalarin olusturdugu ugus
aglariyla sehirleri, tilkeleri ve kitalari birbirine baglayan havayolu tasimaciligi kiiresellesmistir.

Havayolu Ulagimindaki Onemli Gelismeler

Diger ulasim yollarina gore cok daha yakin bir tarihte ortaya ¢ikan havayolu hizla gelismistir. Modern havaciligin baslangici
I. Dlinya Savasi yillari olup ticari yonden ¢ok askeri amaglarla kullaniimistir.

Dilinyada ticari anlamda ilk havayolu baglantisi 12 yolcusuyla 8 Subat 1919’da Goliath adl ugakla Paris — Londra arasinda
gerceklestirilmistir. 1926 yilinda ABD’de posta tasimaciligi ile baslayan kontrolli yolcu ve kargo tasimaciligl ile devam
eden havacilik faaliyetleri, ingiltere, Danimarka isveg ve Norveg ile devam etmistir (Timertekin ve Ozgiic, 1997; Tashgil,
1997; Tashgil ve Sahin, 2022). 1930 yilinda Gliney Atlantik Havayolu’nun agilmasi, uzun mesafe uguslar igin 6nemli bir
baslangictir.

Il. Diinya Savasi’ndan sonra ABD onciiliginde Chicago’da, 1944 yilinda 55 tlkeden 52’sinin katkilariyla (Tarkiye dahil)
Uluslararasi Sivil Havacilik Organizasyonu (ICAO) kurulmustur (Tasligil, 1997). Kurulus, uluslararasi hava tasimaciliginin
dizenli blylimesini ve emniyetini garanti altina almak, bariscil operasyonlari desteklemek, havayollari, havaalanlari ve
hava seyrisefer sistemlerini gelistirmek icin tesis edilmistir (T.C. Disisleri Bakanligi, 2023).

Hava ulasiminda en 6nemli gelismeler siphesiz ugagin gelistiriimesidir. Piston motorlu, tiirbin motorlu, pervaneli ugaklar
20. yy. in ilk yarisina kadar gérev yapmis, 1952’de ilk ticari ugusunu gercgeklestiren jet motorlari (ugus menzili daha uzun
ve daha siiratli) digerinin dniine gecmistir. Ornegin; Boeing 747’ lerin saatteki hizi 1.030 km. ve ugus menzili 1.400 km.’ye
¢ikmaktadir. 1970’lerden sonra gelistirilen Airbus ugaklari ise ugus emniyeti ve konfor agisindan diinyanin sivil havacilikta
kullanilan en yaygin ucaklaridir.

Baslangicta sadece ucgagin inip kalkmasina uygun genis diiz alanlar ve toprak pistlerden ibaret olan havaalanlarinin sayisi
artarken bir yandan da c¢ok cesitli ihtiyaclara cevap veren ¢ok muazzam tesisler haline gelmislerdir. Glnlimuziin
havaalanlari en biytgiinden en kiigiigiine kadar ¢ok gesitli ugaklarin inis ve kalkislarina izin verebilen beton pistler, radar,
kule, meteoroloji istasyonu, park alanlari, magazalar, yiyecek yerleri (restoranlar, kafeler, simitgiler gibi), gimruk,
bankalar, bekleme salonlari, yakin gcevresindeki oteller, depolar ile adeta bir sehir gorinimi kazanmislardir.

Havayollarinin en biyik 6zelligi olan hiz, bu ulagim sistemi ile tasinan yolcu sayisinin artmasina sebep olmustur. 1987’de
ilk defa 1 milyari asan yolcu sayisi, 1991’deki Korfez Krizi'nden etkilense de hizla artmaya devam etmistir. Diinyada
havayolu ile tasinan yolcu sayisinin biyik bir hizla artmasindaki en 6nemli sebeplerden biri de turizm ve bununla ilgili
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olarak charter seferleridir. Bu seferler sinirli zamani olanlari uzak yerlere (Kitalar arasi) kisa siirede ulastirarak yeni
bolgelerin turizme agilmasinda ve tarifeli ugaklara gére daha ucuz olduklarindan turizmde yaygin olarak kullaniimakta ve
1952’den bu yana charter seferleri giderek artmaktadir.

Havayollarindaki gelisme sadece yolcu ile sinirli olmayip yik ile de ilgilidir. Bu amacla yapilmis kargo ugaklari ile kiymetli
esyalar (Mucevherler, elektronik esyalar, ¢abuk bozulabilen gigek, su triinleri, meyve ve sebzeler gibi) ve postalarin kisa
surede istenilen yere ulagmalari saglanmaktadir. Artan taleplere bagli olarak da kargo ugaklarinin sayisi, kapasite ve
tagidiklari yuk hizla artmaktadir.

Kibris Adasi, lk yerlesmelerden glinimiize kadar 6nemli bir merkez gérevini gormistir. Tarihin her déneminde 6zellikle
adanin yakin cevresindeki devletlerin kontrol altinda tutmak istedikleri ve ulasim hatlarinin olusturulmasinda etkili olan
bir ada konumuna sahiptir. Kibris, dis diinyaya havayolu olmadan 6nce denizyoluyla baglanti kurmaktaydi. Dolayisiyla
Akdenizde denizyolu ticaretinin yapildigi 6nemli bir Gst olarak varligini korumus ve adaya hilkmetmek isteyen milletlerin
karsilasma sahasi olmustur. Stiveys Kanal agilana kadar jeopolitik 5nemi belirli bir diizeyde olan adanin 6nemi kanaldan
sonra ¢ok hizli bir degisime ugramistir. Diinya denizyolu ticaret aginin yeni merkezi olan Siiveys Kanali ve yakin gevresinin
kontrol altinda tutulmasi veya denetlenmesinde Kibris Adasi konumu itibariyle vazgegilemez olmustur (Senol, 2022a,
2022b; Satan, 2004; Dogan & Sertkaya Dogan, 2022; Bakirci, 2014). 20. yuzyilin baslarina kadar tek ulasim denizyoluyla
saglanirken, 1935 ve sonrasinda yapilan havalimanlariyla uluslararasi boyutta yeni bir ulastirma faaliyeti baslamis oldu.
Adada ingiliz hakimiyetinin son yillarinda baslayan huzursuzluklar uzun yillar devam ederek, 1974 Kibris Baris Harekati
sonras! temelleri atilan Kuzey Kibris Turk Cumhuriyeti (KKTC) ile iki ayri yénetim birimine ayrilmistir. Bu durum her iki
tarafin diinya ile iletisim ve etkilesimini arttirmak i¢in havayolu ulasiminin gelistirilmesini saglamistir. Bu tarih sonrasi ada
genelinde havayolu ulasimi sinirh bir sekilde gergeklesirken, 2000 sonrasi Rum kesiminin AB’ye dahil edilmesi havayolunda
farkli merkezlerle etkilesiminin hukuki zeminini hazirlayarak, etkilesimi hizlandirmistir. KKTC'de ise havalimanlari
canlandirilmaya cahsilarak, Tirkiye Gzerinden donem donem degisen ucus sayisiyla diinya ile etkilesim kurulmaya
calisilmis ve giinimizde bu durum devam etmektedir.

YONTEM

Bu galismada, nitel arastirma ydontemlerinden dokiiman incelemesi ve gdzlem yontemi kullaniimistir. Nitel arastirma, 20.
yuzyil baslarinda, insanin yasamindaki olgular tespit etmeye yonelik sosyal ¢alismalarda uygulanmaya baslamistir. Bu
arastirma yontemi “dogal arastirma” ve “alan arastirmasi” gibi farkh sekillerde isimlendirilmistir (Baltaci, 2017; Baltaci,
2019). Dolayislyla nitel arastirma, sorunlarin dogal ortamindaki seklini anlamaya ugrasan bir yontemdir (Guba ve Lincoln,
1994; Klenke, 2016). Bu arastirma yonteminde durum analizi yapmaya ve ¢6ziime yonelik dokiiman analizi gibi veri
toplama yontemi kullanilarak, sorunlarin daha iyi algilanmasina ve gergekci bir sekilde 6znel-yorumlayici olarak ifade
edilmesine (Seale, 1999) imkan taninacaktir. Ayni zamanda hayatin icinde yasanan olgular tGzerinde duran ve bunlari
dogrudan inceleyen (Maxwell, 2009) nitel yontemler sosyal anlamda karmasik ve ¢ok yonl iligkileri belirlemeye imkan
tanir (Kitzinger, 1995). Dinamik olan sosyal hayati incelemeyi amaglayan bu yontem ile Kibris adasindaki en 6nemli ulagim
faaliyetlerinden birisi olan havayolu ulastirmasinin gelisim siireci ve Ulkeler arasi etkilesimi cok yonli olarak ele alinmistir.
Oncelikle olgu ve olaylar kendi baglamindan ele alinarak havayolu ulasiminin adanin dis diinyayla etkilesimine ve
ekonomisine saglayacagi yararlar ile mevcut yapisi incelenmistir. Bu inceleme ve durum analizi yapilirken giincel veri
kaynaklar (kitap, dergi, makale, web, belgesel, istatistik) ile gecmisteki olgulari yansitan belge, resim, tarihi vesika gibi
veri kaynaklarindan yararlaniimistir.

BULGULAR
Kibris’ta Havayollariyla ilgili Kurumsal Yapilanma ve isletmeler

Adadaki KKTC ve diger siyasi birimin havayolu ile ilgili olarak kendine 6zgii kurumsal yapilanmalari s6z konusudur.
Turizmin ve 6grenci hareketlerinin ¢cok yogun oldugu adada havayoluyla ilgili kuruluslar hatali ydnetim ve mali politikalar
yuziinden ya ¢ok zor duruma girmis ya da iflas etmistir.

KKTC’deki Kurumsal Yapilanma

KKTC Sivil Havacilik Dairesi: Kibris Baris Harekati’ni takiben kurulmus olan ve adadaki Tirk nifusunun savunmasi
acisindan ¢ok 6nemli olan hava tasimaciligini emniyete almak adina 20 Aralik 1974 tarihinde KKTC Sivil Havacilik Dairesi
kurulmustur. KKTC Bayindirlik ve Ulastirma Bakanhigi’'na bagh olarak faaliyetini slirdiiren kurumun sivil havaciliktan
sorumlu asli birimdir. Kurum; Hava Trafik Kontrol Sube Amirligi, Meydan Haberlesme Amirligi, Meydan isletme Amirligi,
Teknik isler Sube Amirligi, idari isler Sube Amirligi ve Meydan itfaiye Sube Amirligi olmak iizere 6 amirlikten olusmaktadir
(K.K.T.C Bayindirlik ve Ulastirma Bakanhgi, 2021, TEPAV, 2012). KKTC Sivil Havacilik Dairesi ayni zamanda KKTC'deki 2
havalimanindan da sorumlu olup her yil hava ulasimiyla ilgili resmi istatistikleri de ilan etmektedir.
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Otonom Kibris Tiirk Yonetimi’'nde, Bakanlar Kurulunda (08.10.1974 — 13.02.1975) Ulastirma ve Haberlesme sektori ile
ilgili yapilanmalar: “Bayindirlik ve Ulastirma Bakanligi, Ulastirma ve Bayindirlik Bakanligi, Bayindirlik imar ve Ulastirma
Bakanhgi, Ulastirma Bayindirhk ve Turizm Bakanligl” seklinde degismistir. Veysel Eroglu Hikiumeti (16.08.1996-
16.09.1998)'nden itibaren de Bayindirlik ve Ulastirma Bakanligi adiyla teskilatlanmistir. Birgok ada devletinde (Malta,
izlanda, Giiney Kibris Rum Yénetimi (GKRY) gibi) gériildiigii gibi Bakanlar Kurulu az sayidan olusmakta olup KKTC'de de
durum aynidir. Karayollari, Limanlar Dairesi ile Sivil Havacilik s6z konusu bu bakanhga baglh kurumlardir (TEPAV, 2012).

41/1989 Sayih Yasa ile kurulan Bayindirlik ve Ulastirma Bakanligi ¢atisi altinda faaliyet gosteren Sivil Havacilik Dairesi hem
sivil havacilik otoritesi hem havaalani isletmesi hem de hava seyriisefer hizmeti saglayicisi olarak havayolu ulastirma
sektorinde tek yetkili kamu idaresi olarak gorevlendirilmistir.

Bakanliga bagli dairelerden Sivil Havacilik Dairesi Midurligl, Kanunun 5.1. maddesinde;

“1. Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyeti (KKTC) hava sahasi iginde seyreden ugaklarla, Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati (ICAO)
ve Avrupa Sivil Havacilik Konferansi (ECAC) mevzuati ile Havaalanlari ve Limanlar (Ucretleri) Yasasi, Askeri Yasak Bolgeler
Yasasi, Ugak Trafigi Yasasi, Havaalanlari Yasasi kurallari gergevesinde givenli, diizenli ve siiratli bir bicimde ugmalarini
saglamak”,

“2. KKTC havaalanlarini isletmek ve havaalanlarinin uluslararasi standartlarda olmasi amaciyla gelisen teknolojiye uygun
teknik techizat, arag ve geregleri saglamak”,

“3. KKTC havaalanlari igin yaklasim, algalma ve kalkis planlari yapmak ve bu planlarin uygulanmasini saglamak”,

“4. Yabanci Ulkelerle hava anlagmalari yapmak ve ugaklarin ugus giivenligi ile ilgili olarak bu Ulkelerle haberlesmek ve bilgi
alisverisinde bulunmak”,

“5. KKTC havaalanlarina sefer yapmak isteyen yabanci sirket ve ugak sahiplerine izin vermek,
“6. Hava seyriseferi ile bilgileri toplamak, diizenlemek ve yayinlamak”,

“7. Kaza kinmlarinda, arama — kurtarma islerine katilmak ve Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati (ICAO) ile Avrupa Sivil
Havacilik Konferansi (ECAC)'nin 6ngérdigi sekilde sorusturmayi yénetmek”,

“8. Havaalaninda verilen yer hizmetleri ile diger hizmetleri dizenlemek ve denetlemek,

“9. KKTC sivil havacilik sahasinda ihtisas isteyen gorevlerde bulunacak personelin lisanslarini dizenleyip vermek,
yenilemek, sicillerini tutmak ve denetlemek”,

“10. Sivil hava araclarinin tescilini yapmak, sicillerini tutmak, ucusa elverislilik sertifikalarini diizenlemek ve bunlari
denetlemek”,

“11. Sivil havacilikla ilgili egitim muesseselerini egitim islerinden sorumlu bakanlikla istisare ederek denetlemek, olarak
belirlenmistir (TEPAV, 2012).”

41/1989 Sayili Yasada belirtildigi gibi Sivil Havacilik Dairesi’nin, sivil havacilik otoritesi, havaalani isletmecisi ve hava
seyrusefer hizmeti saglayicisi gérevlerinin timini Gstlendigi gorilmektedir.

Havacilik sektoriindeki biyiime ile beraber her biri uzmanlik isteyen bu fonksiyonlarin ayri idareler tarafindan yiratilmesi
yoninde bir egilim s6z konusu olup bu li¢ fonksiyonun tek bir ¢ati altinda bir arada yurutilmesi genellikle kiguk tlkelerde
veya sivil havacilik faaliyetlerinin tam olarak gelismedigi tilkelerde rastlanmaktadir (TEPAV, 2012).

KKTC Kibris Tiirk Havayollari (KTHY): Kibris Tiirk Cemaat Meclisi Konsolide Fonu inkisaf Sandigi ile Tirk Havayollari
Anonim Ortakhgi’'nin esit istirakiyle (%50’ser payla) KKTC Sirketi Yasasi Fasil 11/3 esaslari gercevesinde Lefkosa’da bir
limitet sirket olarak 4 Aralik 1974’te kurulmus, 3 Subat 1975’te faaliyete baslamis ve uzun yillar KKTC'nin bayragini tasiyan
havayolu olarak hizmet vermistir.

3 Subat 1975’te ilk tarifeli ugusu baslatan kurum DC-9, Boeing 727 ve Boeing 720 tipi ugaklari kiralayarak filoya katmistir.
1981’de tarifeli Londra seferleri baslayarak cesitli tarihlerde filonun ihtiyaglarini karsilamak icin Boeing yani sira Airbus
ucaklari da kiralanmustir.

KKTC, T.C. Ulastirma Bakanligi Sivil Havacilik Dairesi tarafindan 1998’de i¢ ve dis hatlarda tarifeli ve tarifesiz seferlere yiik
ve yolcu tasimaciligl yapmak icin yetkilendirilmistir. Zamanla ortaklik yapisi degismis, THY sahip oldugu KTHY hisselerini
31 Aralik 2000 tarihinde Turban Turizm A.S.ye devretmistir. Daha sonra ise inkisaf Sandigi elindeki KTHY hissesinin
%26’sin1 Ada Havacilik ve Tasimacilik A.S.’ye devretmistir. Tiirkiye Cumhuriyeti Ozellestirme idaresi Baskanligi, KTHY de
bulunan %50 oranindaki hissesinin blok hisse satisi seklinde 6zellestirilmesini teminen 11 Agustos 2005 tarihinde ihaleye
¢ikmis ve ihale sonunda KTHY’nin %50 hissesi Ada Havacilik ve Tasimacilik A.S."ye satiimistir.
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Daha sonraki donemde finansal agidan sikintiya giren KTHY’nin isletme ruhsati Tarkiye Sivil Havacilik Genel Madarlaga
tarafindan 22 Haziran 2010 tarihinde 3 ay sireyle askiya alinmis ve uguslari durdurulmustur. Son olarak ayni yilin Ekim
ayi itibariyle de iflas karari alinmistir. KTHY bir donem mali sikintilar yasamis bu durumdan kurtulabilmek igin Tirkiye’den
belirli bir destek alinmis ancak isletmenin devamliligi stirdiirilememistir. Bu durum sonunda mali sikintilar nedeniyle iflas
etmistir (Kibris Time, 2013; 2018).

KTHY’nin iflas etmesi sonrasinda KKTC Hukimeti yeni arayislara girmis olup baslatilan girisimler sonrasinda yeni bir
havayolu sirketi kurulmasina karar verilmistir. Ongérillen modelde KKTC'li is adamlari havayolunun %60 oranindaki
hissesine sahip olurken KKTC ve THY sirasiyla %30 ve %10 hisseye sahip olmustur. Yonetim kurulunda tescil tarihini izleyen
ilk 5 yil THY 5 Gye ile temsil edilecek olup yonetim kurulu baskani ve genel midir THY'nin 6nerecegi adaylar arasindan
secilmesine karar verilmistir. Ancak bu siiregte herhangi bir sirket kurulamamistir. KKTC'nde havayolu ulasimi 2023 yilinda
faaliyete baslayan Fly Kibris (Fly KHY) ile yeni bir doneme girmistir.

Kibris Hava Yollari (Cyprus Airways): Adada Kibris ingiliz Sémiirge Hikiimeti (Britanya Kibrisi) girisimleriyle 1947 yilinda
kurulan ve Ocak 2015 tarihinde faaliyetini sonlandiran havayolu sirketidir. Lefkosa merkezli Kibris Hava Yollari hem
Avrupa’da hem de Ortadogu’da 41 farkli noktaya ugus yapmaktaydi. Ozellikle 1990’larin sonu 2000’lerin baslarindan
itibaren iyice artan mali sorunlar ve timiyle Rum Yénetimi'nin destegiyle ayakta kalmaya galisan isletme, 9 Ocak 2015’te
Atina’dan Larnaka’ya yapilan son seferiyle faaliyetini noktalamistir. isletme 2002’de hizh bir atilim yapmak adina filosunu
genisletmeye calismissa da blytk caph zarar etmis ve nihayetinde bu durum faaliyetin sonlanmasiyla neticelenmistir.
Toplam 1.047 yolcu kapasiteli, 13 ugaktan olusan filosuyla (Bir kismi kiralik) Kibris Hava Yollari ile ilgili olarak 2016
yillarindaki girisimlerle isim hakkinin kullanilmasi amaciyla Charlie Airlines ile anlasildig duyurulmustur.

Fly Kibris Hava Yollari (Fly KHY): Adada kurulan en yeni havayolu firmasidir. KTHY firmasinin iflasindan sonra KKTC'de
kurulan sirketin tanitimi 13 Mart 2023’te Ercan Havalimani’nin terminal binasinda gergeklestirildi. 16 Nisan’dan itibaren
baslanacak istanbul, izmir ve Ankara arasi diizenli seferlere Trabzon, Adana ve Antalya eklenmasi planlanmaktadir.
Yurtdisi seferleri ise 21 Mayis sonrasinda Tahran, Piristine, Erbil, Bakii ve Amman’a yapilacaktir. FlyKHY'nin
operasyonlarini Freebird Havayollari Gstelenmistir. Uluslararasi uguslarini Turkiye (zerinden aktarmali bir sekilde
yluriutecek olan FIyKHY, bu sekilde diinyaya agilacaktir. Bu aktarma Usslnin ise Antalya olmasi planlanmaktadir (Nergiz,
2023).

Hava Ulasiminin Gnemli Unsuru Havaalanlari

Deniz ve havayolu, adalarin dis diinyayla baglantisi agisindan ¢ok 6nemli olmasina ragmen kuglik ada ulkelerinde
genellikle 1 veya 2 havaalani bulunmaktadir (Ornegin Malta’da 1 tane). Konumuz olan Kibris’a gelince, adanin tek
havaalani Lefkosa idi. 1974 tarihindeki Baris harekati sonrasi Lefkosa Havaalani, BM koruma zonunda kalmistir. Dolayisiyla
glinimizde faaliyette degildir. Buglin GKRY’de 2 tane, KKTC'de de 1 adet sivil uguslara agik havaalani bulunmakta olup
¢ok yakin bir tarihte alinan kararla KKTC Gegitkale Havalimani da yeniden diizenlenerek hizmete agilmasi planlanmaktadir.
Bunlarin disinda adada ingiliz Kraliyet Donanmasina ait iki adet askeri havalimani bulunmaktadir. Tablo 1’de Kibris’ta
bulunan havalimanlari ve bunlara ait teknik bilgiler verilmis olup metin icinde detaylandiriimistir (Tablo 1).

Tablo 1. Kibris Adasi Havalimanlarinin Genel Ozellikleri

. Bulundugu Faaliyete . Terminal Alani  Yillik Yolcu Pist Uzunlugu  Apron Ugak
Havalimani Faaliyet Alani o L
Konum Baglama (m?) Kapasitesi (m) Kapasitesi
Ercan KKTC/ Lefkosa 1975 ic ve Dis Hat 169.000 5-8 milyon 2755x45 11
Havalimani
. i¢c ve Dis Hat
Gegitkal KKTC,
eclkale KTe/ 1986 (Ticari ucuslara - - 2850x45 3
Havalimani Gazimagusa
kapalidir)
Larnaka GKRY/ 1975 ic ve Dis Hat 100.000 7.5 milyon 2994x45 28
Havalimani Larnaka
Baf .
. GKRY/ Baf 1983 Ig ve Dig Hat 20.000 2.7 milyon 2700x45 23
Havalimani
Lefkosa BMKoruma 1939 Askeri 2700x45
Havalimani . - - - -
Zonu 1968 Sivil 1825x45
(Kapali)

Kaynak: Veriler ilgili kurumlarin web siteleri, Sivil Havacilik Daireleri, kamu kurumlari ve istatistik raporlarindan derlenmistir.
Adadaki Havalimanlan

Gunlmizde adada sivil ve askeri havalimanlari bulunmakta olup ge¢miste Kibris Cumhuriyeti doneminde hizmet vermis
olan Lefkosa Uluslararasi Havalimani ise terkedilmis durumdadir.
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Sekil 1’de de gorildiugi Gizere KKTC'deki Dikelya Askeri Havaalani ile GKRY’deki Akrotiri Askeri Havaalani, sivil havacilikla
ilgili olmadigindan ele alinmamistir. Gegitkale Havalimani ise glinimuizde tartismali durumundan otiru 6zellikle
incelenmistir (Sekil 1).
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Sekil 1. Kibris Adasindaki Havalimanlarinin Dagilimi

Uluslararasi Ercan Havalimani

KKTC oldukga glicli bir havayolu agi ile Tirkiye'ye baglanmis olmasina ragmen diger devletlerce taninmama ve Kibris
Sorunu ile uluslararasi izolasyon nedeniyle bu (lke ile Giglinct (lkeler arasindaki seferler Tirkiye’deki bir havaalaninda
duraklama yapilarak gergeklestirilebilmektedir. Ugus maliyetini ve seyahat siiresini artiran bu uygulama KKTC hava
trafiginin gercek potansiyeline ulasamamasina neden olmaktadir. Ercan Havalimani, Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyeti’nin
hemen hemen ortasinda, deniz seviyesinden 122 m yikseklikte bulunmaktadir. Baskent Lefkosa’ya 23, Girne’ye 44,
Gazimagusa’ya 50, Gizelyurt’a ise 62 km. uzaklikta konumlanmistir. Adini 20 Temmuz 1974 tarihinde yapilan Kibris Baris
Harekati’nin birinci gliniinde, ¢ikartma bdlgesinde sehit diisen Pilot Binbasi Fehmi Ercan (1935 — 1974)'in soyadindan
almaktadir. Ercan Havalimani, sivil hava trafigine 3 Subat 1975 tarihinde acilmistir. ilk ugus eski pistten F 28 tipi 65 kisilik
jet ucagi ile gergeklestirilmis, havalimaninin gerekli ihtiyaglari kademeli olarak hizmete girmistir. Bu kapsamda 20 Aralik
1975’te kisa pist, ardindan 15 Haziran 1976’da agilan ana pist DC 9 ve Boeing 727 tipi ugaklarin havalimanina inmesine
izin vermistir. Daha ileri bir tarihte (21 Mart 1977) Hava Trafik Kontrol Hizmeti verilmeye baslanmistir. Isiklandirma
islemlerinin tamamlanmasi lzerine 1 Nisan 1977’de gece uguslarina da izin verilmistir. Yeni terminal, kargo, itfaiye,
yiyecek-icecek tesisleri de ayni yil tamamlanmistir. Zaman iginde ihtiyaca cevap vermeyince yenilenerek uluslararasi
standartlara yikseltilen havalimani 2004 yilinda yeniden hizmet vermeye baslamistir (KKTC Sivil Havacilik Dairesi, 2022).
Yeni terminal binasi gelen ve giden yolcu ile yakinlarina en iyi hizmeti verecek sekilde planlanmis, modern
havalimanlarinda rastlanan her tiirli konfora (Kayan bantlar, ugaklarin her tiirli emniyeti icin gerekli elektronik cihazlar,
sicak ve soguk hava tertibati gibi) sahip bulunmaktadir.

Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyeti’nin diinyaya agilan penceresi olan Ercan Havalimani’nin her bakimdan miikemmel olmasi
icin yapilan galismalar sonunda pistler, apron, isiklandirma, terminal binasi, kargo ve diger bina ile tesisler her yil 100.000
civarinda yolcu trafiginin 1 milyon kisiye ulasincaya kadar yeterli olacak biyikliukte insa edilmistir.

Ercan Havalimani, Sivil Havacilik Dairesi tarafindan isletilmekte iken yolcu ve ucak trafiginin artmasi nedeniyle mevcut
kapasitede yetersizlik nedeniyle havalimani kapasitesinin yap-islet-devret modeliyle artirilmasi ve havalimani isletmesinin
dzel sektdre devredilmesi ydniinde prensip karari alinmistir. Ongériilen kapasite artirimi ile havalimanina 3.000 x 45 m
boyutunda yeni bir pist ve 5-8 milyon yolcu/yil kapasiteli terminal binasi insa edilmekte olup havaalani isletiminin, hava
kontrol kulesi ve itfaiye hari¢ olmak Gzere timuyle yaklasik 20-25 yillik bir siire ile 6zel sektore kiralanmistir (KKTC Sivil
Havacilik Dairesi, 2022). Yukarida alinan karar ¢ergevesinde son teknoloji ile donatiimis, doga dostu modern mimarisi ile
dikkat cekmektedir. Ayrica KKTC'ye yeni istihdam imkanlari da saglamistir. Bu ¢alismalar sonucunda yolcu glivenligi, ugus
emniyeti ve hizmet kalitesi agisindan modern havalimanlariyla ayni diizeyde olacaktir. Ercan Havalimani giinimiizde 11
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apron ve 2.755 x 45 m.'lik piste sahiptir. Toplam 7.800.000 m?Zlik bir alan Uzerinde insa edilecek havalimaninin
terminalinde 9 adet korik, 21 adet agik olmak Gzere 30 ugaklik park alani bulunacaktir. Yeni terminal binasi i¢cin 60 adet
check-in ve 44 adet pasaport kontrol noktasi, 26 adet x-ray cihazi ve saatte 5.000 bagaj kapasitesi ile yolculara hizmet
verilecektir (KKTC Sivil Havacilik Dairesi, 2022).

Mevcut havalimani 2018 yilinda 4.000.000 m%ye ulasmis, uluslararasi direk uguglarin baslamasi halinde ise yolcu
kapasitesi 10 milyon kisiye ¢ikarsa, yeni terminal yaninda ayni boyutlarda bir terminal daha insa etmek suretiyle yolcu
sayisi daha da artirilabilecek konumda, yeni tedbirler alinmistir. Ayrica 40.000 m? biyikliginde kapali otopark (1.500
araglik) agikta da 1.400-1.500 araglik park imkani da olacaktir. Tankerlerle yakit sistemi kaldirilarak apron altindan gegen
borularla ugaga verilmesi planlanmistir. Bitiin bunlarin yaninda her tip ugagin inebilecegi cift pist ile yeni VIP binasi da
insa edilmektedir. KKTC'nin tarihi agisindan biiylilk 6nem tasiyan Uluslararasi Ercan Havalimani’nin isletme hakki Eylil
2015 yilinda 25 yilligina Tasyapi insaat Taahhiit Sanayi ve Ticaret A.S. Terminal Yapi ve Tic. Ltd. Sirketi'ne devredilmistir
(KKTC Sivil Havacilik Dairesi, 2022).

Tirk Havayollari kurulusu olan Anadolu Jet, “Kuzey Kibris’t Anadolu’ya, Anadolu’yu Kuzey Kibris’a bagliyoruz.” slogani ile
Ercan Havalimani’ndan Adana, Antalya, Hatay (2019’da baslamistir), Gaziantep, Ankara, izmir, istanbul (Sabiha Gékgen)’a
yeni seferler eklenmistir. Bunlarin disinda Trabzon ve Bursa gibi blyiksehirlere KKTC'nden seferler yapilmaktadir.
KKTC'ye Tirk Hava Yollari ve Anadolu Jet disinda Pegasus tarifeli seferler diizenlemektedir. Ayrica 2023 yilinda FlyKHY
firmasi da faaliyete baslayarak uguslardaki yerini alacaktir (Sekil 2).

Kuzey Kibris’tan Diinya’nin farkli yerlerine Turkiye tGzerinden aktarmali uguslar gergeklestirilmektedir. Adadan Turkiye'ye,
Tirk Hava Yollari’'nin 7, Anadolu Jet’in 10 ve Pegasus’un 35 farkli seferi bulunmaktadir. Diinya genelinde ise llkeden 112
fakh noktaya seferler yapilmaktadir (Ercan Havalimani, 2022). Ercan Havalimani’'na ada iginden erisim ise 2009'da
faaliyete baslayan KIBHAS Havalimani Otobis Servisleri aralig ile yapilabilmekte olup Lefkosa, Girne, Gazimagusa,
Guzelyurt ve Lefke’ye diizenli seferler bulunmaktadir.
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Sekil 2. Ercan Havalimani’'ndan Tirkiye’deki Dogrudan Ugus Yapilan Havalimanlari (Ercan Havalimani, 2022)

Gegitkale Havalimani

Adini Gazimagusa’nin Gegitkale (Lefkonuk) kasabasindan alan havalimaninin 7 Aralik 1982’de insasina baslanmis ve 1985
sonunda da tamamlanmistir. 1986’da resmi agilisi yapilan havalimani esasinda Ercan Havalimani’na yedek bir havalimani
olmasi amaciyla planlanmistir (KKTC Sivil Havacilik Dairesi, 2022). Toplam 2.890.000 m? Gizerine kurulmus olan Gegitkale
Havalimani 2.850 x 45 m’lik piste ve 3 ugak kapasiteli aprona sahiptir. 2000’lerin ilk yarisina degin uguslarin yapilmaya
devam ettigi Gegitkale Havalimani, 2012’deki 6zellestirme geregince ticari uguslara kapatilmistir.

Askeri amach kullanilan Gegitkale Havalimani, Ercan Havalimani’'nin acilmasiyla devre disi kalmistir. Uzun slredir
kullanilmayan Gegitkale Havalimani, alinan bir kararla yeniden kullanilmak i¢in ¢alismalara baslanmistir. KKTC Bakanlar
Kurulu’nun 10.02.2010 tarihinde aldig1 E-272-2010 Sayili Karari ile Gegitkale Havalimani’'nin “Paketleme, meyve-sebze
islenmesi ve ambalajlanmasi, ugak bakimi veya boyama, yikama faaliyetleri ile charter yolcu tasimaciligi, kargo
tasimacihigl” faaliyetlerinin ylratilmesi amaciyla 6zel sektore kiralanmasi yoniinde karar alinmis ve Maliye Bakanlig
Merkez ihale Komisyonu Baskanligi tarafindan yapilan ihaleyi 07.06.2010 Sayili Karar ile onaylamistir. ihale sonucuna gére
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Gegitkale Havalimani 15 yilligina Resource Consulting Services Ltd. adl sirkete kargo tasimaciligi, ugcak bakim Ussii, ucak
bakim veya boyama ile ilgili yasal mevzuda CED raporu almak kaydiyla havacilikla ilgili diger faaliyetlerin (Ugus egitimi ve
sportif havacilik gibi) yuratiilmesi ve bunlarla ilgili tesislerin kurulmasi amaciyla kiralanmis olup havaalaninda yolcu
tagimacihgl yapilmasi sézlesme kapsamindan gikartilmistir. Ancak Gegitkale Havalimani’'nda yolcu tagimacili§ina izin
verilmemesi ve havaalani faaliyetlerine hava kargo, ucak bakim-onarim ve genel havacilik gibi alanlarla sinirlandiriimasi
hem havaalaninin karli bir sekilde isletiimesine mani olmakta hem de hava ulastirmasi talebinde orta-uzun vadede Ercan
Havalimani’ndaki kapasiteyi zorlayacak 6lglide bir artis yasanmasi durumunda Gegitkale Havalimani’'ndaki kapasitenin
hizmete sokulmasini engelleyecektir.

Glnimuzde Sivil Havacilik Dairesi’'nin de destegiyle Gegitkale Havalimani’'nda, KKTC Hava Sporlari Federasyonu hava
sporlari faaliyetlerini strdirmektedir. Planér, yamag parasiitii, model ugak yarislari, gyrocopter uguslari gibi gesitli
etkinlikler yapiimaktadir.

Larnaka Uluslararasi Havalimani (Larnaca International Airport)

Adini aldig Larnaka’nin 2 km. glineybatisinda bulunan havalimani 100.000 m?lik terminal binasi ve 2.994 m asfalt pist
uzunluguna sahiptir. Ayni zamanda GKRY’nin de en biiyiik havalimanidir. Gegmiste ingilizler tarafindan kiigiik élcekli ve
askeri amach kullanilan havaalaniyken, Kibris Barig Harekati’ni takiben sinirli altyapi olanaklariyla sivil ulagima yonelik bir
havalimani haline getirilip, 8 Subat 1975’te acilmistir (Hermes Airport, 2023).

Larnaka — Glafcos Clerides Uluslararasi Havalimani, GKRY’deki artan turizm faaliyetlerine bagl olarak ilerleyen yillarda
gelistirilmek durumunda kalinmistir. Nitekim 1998’de de yeni terminal binasi ve kulenin yapilmasiyla birlikte kapasitesi
artirilan havalimaninin pist uzunlugu da artirilmistir. Ayrica havalimanina bagh otoban insaatinin tamamlanmasiyla da
havalimani ve diger destinasyonlar arasindaki trafik akisi da iyilestirilmistir. Bununla birlikte havayolu yolcu sayisindaki
hizli yikselis ilerleyen yillarda yeni altyapi yatirimlarini zorunlu kilmis, 2009’da da yeni terminal binasi agilmistir.
GlUnlmizde havalimaninda toplam 21 kapi, 83 check-in kontuari, 2.500 araclik park alani bulunmaktadir. Ayrica 6zel
ucaklar icin de pist ve park alanlari bulunmaktadir (Hermes Airport, 2023).

Baf Uluslararasi Havalimani (Paphos / Pafos International Airport)

Kibris Adasi’'nin giineyinde, Baf kazasinda (Sehir merkezinin 6.5 km. glineydogusunda) yer alan ve ayni ismi taslyan,
Larnaka Uluslararasi Havalimani’nin ardindan giineydeki yonetimin ikinci biiytik havalimanidir. 1983 yilinda Baf bélgesinin
turizmini canlandirmak igin faaliyete gecen havalimani hem sivil hem de askeri amacl olarak kullaniimaktadir. Burasi da
Larnaka Uluslararasi Havalimani gibi Hermes Airports Limited Sirketi tarafindan Mayis 2006’dan itibaren gecerli olmak
Gzere 25 yilhigina isletme imtiyaziyla yonetilmektedir. GKRY’nin 2004 yilinda AB’ye girmesiyle, havalimanlari yeni teknoloji
ekipmanlariyla donatilmistir (Paphos Airport, 2022; GKRY Sivil Havacilik Dairesi, 2023b).

Baf Uluslararasi Havalimani, 2008 yilinda yeni terminalin agilmasiyla birlikte 28 check-in masasi, 6 kapi, 23 ugak park
yeri, banka, restoranlar, kafeteryalar, arag kiralama, ilk yardim hizmeti, bebek / ebeveyn odasi ile engelli erisim olanaklari,
yikleme platformlari ve forkliftler ile modern donanimh bir havalimanidir. Terminal binasi 20.000 m?¥lik bir alani
kaplamakta olup 554 aracglk park yeri bulunmaktadir. Havalimanindan Limassol, Lefkosa ve Larnaka’ya direk otobis
seferleri bulunmakta olup yeni yapilacak otoban baglantisiyla erisim olanaklari daha da iyilestirilmeye calisilmaktadir.
Havalimaninin asfalt ve beton pistleri bulunmakta olup pist uzunlugu 2.700 m.’dir (Hermes Airport, 2023; Paphos Airport,
2022).

Lefkosa Uluslararasi Havalimani

Kibris adasindaki ilk modern havalimani olmakla birlikte adada yasanan g¢atismalar ve devam eden ayriliklar sonrasi
gliniimizde terkedilmis olup her tiirli yapi ¢lirimeye yiiz tutmustur. 20 Temmuz 1974 tarihinde son ugusun yapildigi ve
bu tarihten beri kapali olan havalimani sadece 2010’da Diinya Baris Gilinli kapsaminda basina agilmistir.

Havalimanyla ilgili farkli ddnemlerde cesitli teklifler sunulmussa da belli bir sonug elde edilememistir. Ornegin 1992’de
BM Genel Sekreterligi tarafindan havalimaninin yenilenerek tekrar hizmete girmesi ve ortak kullanimina agilmasi
glindeme alinmistir. Bundan baska daha yakin yillarda havalimaninin vergiden muaf bir serbest bolge haline getirilerek
ulusal ve uluslararasi hizmete sunulmasi olmustur. Daha sonra bolge bir grup gazeteciye agilarak, uzun aradan sonra ilk
defa gorintilenmistir. Uzun yillar (50 yila yakin) kapal olan havaalaninin giinimiizde kultlirel turizm kapsaminda
degerlendirilmesi halinde bolgeye bir hareketlilik kazandirmasi muhtemeldir. Her iki tarafinda menfaatine olabilecek bu
gibi durumlar bolgede kalici baris ve birlikte yasama duygusunu pekistirecek 6nemli adimlar olacaktir.

Kibris’in Havayolu Ulastirmasinda Yolcu ve Yiik Tagimacilig

Adada, 1974 sonrasindaki idari yapilanmadan oturi iki farkli Gnitenin s6z konusu olmasiyla her iki idare de ihtiyaclarini
birbirinden bagimsiz sekilde karsilamistir. Ada Glkeleri igin ise havayolu ve denizyolu hayati Gneme sahiptir. Gliniimiz
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kosullarinda ise havayolu ile yapilan yolcu ve yik tasimaciligl, adadaki izole yasami ortadan kaldiran en 6nemli faktor
olarak bliyik 6nem tasimaktadir. Bu nedenle de gerek KKTC gerekse GKRY icin havayolu tasimaciliginin saghkli bir sekilde
idaresi icin hayati dGneme sahiptir.

Yolcu Tagimacihigi

Ercan Havalimani’nin yolcu, yiik ve ugak trafigi 1975’ten 2000'li yillara kadar 6nemsizdi. Kibris Baris Harekati’'ndan sonra
ikiye ayrilan ada yonetimi, en 6nemli ge¢cim kaynaklarindan biri olan turizm 6nemli bir sekteye ugramistir. Hem savas
gecmisi hem de adanin en 6nemli turizm bolgesi olan Maras (Kapali Maras Bélgesi), anlasmazlik yiiziinden iskana
kapatilmis, diger boélgelerde Rum kesiminde kalmistir. Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti’'nin 6zellikle konaklama tesisleri
bakimindan eksikligi turizme biiyiik bir darbe vurmustur. ilerleyen yillarda Tiirkiye’nin cabalariyla turizm altyapisinin tesis
edilmesi, kumar turizmine izin verilmesi ve son yillarda da yeni Universitelerin agilmasiyla adeta yeni bir kiltir merkezi
haline gelmesi, 6grencilerin havayolunu tercih etmesi, hava ulasiminda énemli bir gelismeye sebep olmustur.

Ulkede havayolu ile taginan yolcu ve yiik miktarini ve de bunlardaki degisimine baslamadan &nce tilkenin ugak trafigini
izah etmek yerinde olacaktir. KKTC'de hemen hemen birbirine ¢ok yakin olan inen ve kalkan ugak sayisi toplamindan
hareketle yillar itibariyle hizl ve de istikrarli denebilecek bir gelisme igerisinde olmustur. Ulkede 2003’te 6.718 olan ucus
sayisl, 2006’ya gelindiginde %93’llk artigla 12.976’ya ¢ikmistir. 2007-2011 yillari arasinda ugus sayisi ok kiiglik capli artis
gostermisse de 2011’de 18.335 iken ertesi yil 22.031’e ¢ikmistir. 2014’te 24.915 ve takip eden yillarda kiiglik olgekli
artislarla 2017’de 27.197, 2018’de ise ¢ok kiglk bir gerilemeyle 26.817 ugus gerceklesmistir. 2019°da 27.760 ucusla
tarihinin en yiksek seviyesine ulasmistir. Takip eden yillarda ugus yapan ugak sayisinda 6nemli bir azalma yasanmistir.
2020 yilinda 8.061 ugus yapilirken, bu sayi 2021’de 11.335 ve 2022 yilinin ilk sekiz ayinda 13.582 olmustur.

Bir biitlin olarak degerlendirdigimizde KKTC'de 2003’ten 2019’a degin ugus sayisi 4 katlik bir artis gdstermis, lkedeki
egitim faaliyetleri ve turizmle birlikte ilerleyen yillarda sayinin daha da artacak olmasi éngériilebilir. Ote yandan iginde
bulundugumuz zaman dilimi igerisinde tiim dunyay: etkisi altina alan ve ayni zamanda ilk etapta ulagim sektorini
etkileyen Koronaviriis (COVID-19) KKTC hava ulasiminda da ¢ok ciddi bir gerilemeye sebep olmustur. Buna bagli olarak da
2020 ve sonrast yillarda ugus sayisinin ciddi bir sekilde azaldigi goriilmektedir. Ozellikle Pandeminin basladigi 2020 yilin
baslarinda Ercan Havalimani’na ugus sayisi ciddi oranda diismistir. Bir dnceki yil 27.000 Gzerinde olan ugus sayisi 8.000’e
kadar diismistir. Devam eden yillarda ise kiguk artislarin olmasina ragmen hala 2019 seviyesine ¢ok uzaktir. Uzun bir
doénem hava ulasimi biyik olgiide sekteye ugrayan KKTC kisa bir zaman icinde toparlanma sirecine girecektir (Tablo 2).

Tablo 2. Ercan Havalimani Toplam Ugak, Yolcu ve Kargo Verileri (KKTC Sivil Havacilik Dairesi, 2022)

Yil Toplam Ugak Toplam Yolcu Toplam Kargo (kg)
2017 27.197 3.968.541 2.413.705
2018 26.817 4.020.229 2.346.511
2019 27.760 4.035.276 2.050.589
2020 8.061 946.986 730.682
2021 11.335 1.238.137 716.271
20222 13.582 1.696.484 603.934

Ulkenin yolcu trafigine baktigimizda 2003 yilindan giinimiize kadar yolcu sayisinin istikrarli bir sekilde artis egiliminde
oldugu goérilmektedir 2003 yilinda toplam 847.654 kisinin seyahat ettigi KKTC'de en son 4 milyonun {izerinde bir yolcu
trafigi yasanmustir. ilk defa 2004 yilinda 1 milyonun {izerinde ¢ikan toplam yolcu sayisi 2010 yilinda ilk defa 2 milyonun
Gzerine ¢cikmistir. Arada gegen bu alti yil icerisinde toplam yolcu sayisi siirekli artis gostermistir. 2010 yilinda 2.151 bin
olan yolcu sayisi 2014 yilinda 3.236 bin seviyesine ulasmis ardindan 2018 yilinda 4 milyonun lzerine ¢ikmistir. 2019 yilinda
toplam yolcu sayisi en yiksek seviyesi olan 4.035 bine giktiktan sonra Koronaviriis salgini dolayisiyla 2020 yilinda hizh bir
gerileme yasayarak 946.986 olmustur. Bu yilda % oraninda diisen toplam yolcu sayisi 2021 ve 2022’de tekrar toparlanma
sirecine girerek yilin ilk sekiz ayinda 2 milyona yaklagmistir (Sekil 3).

22022 yili Ocak-Agustos aylari arasi verileri kapsamaktadir.
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Sekil 3. Yillar itibariyle KKTC deki Toplam Ugus, Yolcu ve Kargo Sayilari

Yolcu tercihleri agisindan baktigimizda da KKTC igin havayolunun baskinligi dikkat ¢ekicidir. Gegmiste 6zellikle de KKTC'ye
erisim de denizyolunun da azimsanmayacak bir payi s6z konusuyken, hizli ve ekonomik olmasi hasebiyle havayolu ulagimi
blyilk olgide tstinlugl ele gegirmistir. KKTC icin 2005’te Ulkeye giris yapan ziyaretgilerin tercihlerinde %72,7’lik payla
(585.647 kisi) havayolu 6nemli bir dilimi olusturuyorken, ayni yil 219.936 kisi de (%27,3) denizyolunu kullanmistir. Fakat
2017’ye gelindiginde hem yolcu sayisi ciddi 6lgtide artmis hem de gelen yolcularin ¢ok biytik bir kismi havayolunu tercih
etmistir. S6z konusu yilda 2 milyona yakin ziyaretci denizyoluyla KKTC'ye ulagsmisken sadece 99.643 kisi denizyoluyla giris
yapmistir. KKTC'ye, Tirkiye’den her yil cok sayida kisi giris yapmakta olup bunlarin da biyik bir kismi (1.242.580 kisi)
havayolunu tercih etmislerdir. Denizyolunu kullananlarin da biyuk bir cogunlugunu (81.668 kisi) yine T.C. vatandaslari
olusturmakta olup yabancilarin ise ekseriyetle denizyolu yerine havayolunu kullandiklari gérilmektedir. 2017 yilinda
KKTC’ye denizyoluyla giris yapan ziyaretgilerin sadece %13.4’l KKTC vatandaslarindan olusmustur (Sekil 4).

Yillara Gore KKTC'ye Gelenlerin Kullandiklari Ulastirma Tirleri
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Sekil 4. KKTC'ye Gelen Ziyaretgilerin 2005-2019 ve 2021 Yillari itibariyle Ulagim Sistemi Tercihleri
(Turizm Planlama Dairesi ve Polis Genel Mudurligu ve KKTC Sivil Havacilikk G.M)

Glney Kibris Rum Yonetimi’nin havayolu yolcu trafigini inceledigimizde 6zellikle 2000’lerin ikinci yarisindan itibaren
gelistirilen havayolu altyapi hizmetleri ve turizm konusundaki ataklariyla son yillarda bu anlamda kayda deger gelismelerin
yasandigi goriilmektedir. S6z konusu idari bdlgede 2006-2015 yillari arasinda 7 milyon civarinda seyreden havayolu yolcu
sayisi, 2015’ten itibaren duzenli bir sekilde artis gostermistir. Sekil 5'de de goruldigiu tGzere 2015'te 7.608.655 kisi olan
sayl, 2016’da 8.974.163’e, 2017’de 10.252.459’a, 2018’de 10.939.428’e ve 2019’da da 10 milyonu asarak 11.273.748’e
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ulasmistir. Buna gore GKRY igin son 5 yildir st Giste bu alanda kendi rekorunu kirmistir. Bu da turizm-ulasim arasindaki
pozitif iliskiye glizel ve de basarili bir 6rnek olarak ayrica 6ne gikartilabilir bir husustur.

2022 yili itibariyle GKRY’nde yolcu sayisinin hizli bir sekilde goérilmektedir. 2019 yilinda 11 milyon (izerinde olan yolcu
sayisi 2020’de 2.312 bine kadar dismustir. Kiresel salgin dolayisiyla kisitlanan ulastirma faaliyetleri sonucu sayilarin hizli
distugl gorulmektedir. 2021 yili itibariyle yolcu sayisi bir artis gdstererek 5 milyonun Gzerine ¢ikmig, 2022 yilinda ise 9
milyonu asarak 2017 seviyesine yaklagmistir. Bu durum GKRY’nin havayolu ulasiminda hizli bir toparlanma siireci
yasadigini gostermektedir (Sekil 5).

Larnaka ve Baf Uluslararasi Havalimani 2010-2022 Yillari Arasi Toplam Yolcu Sayisi
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Sekil 5. Son 12 Yilda GKRY’ye Havayolunu Kullanan Toplam Yolcu Sayilari (Hermes Airports, 2023)
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Kibris adasi Uzerindeki siyasi yapilanmalardan 6tird iki ayri Gnite olarak ele alinip havayolu kullanan yolcu sayilarini
karsilastirdigimizda 2019 verilerine gére GKRY toplam 11.273.748 kisilik yolcu sayisiyla kayda deger bir kitleye hizmet
vermistir. GKRY sdz konusu yolcu sayisiyla ayni yil Hirvatistan (10.623.239 kisi), izlanda (7.584.197 kisi), Malta (7.318.357
kisi), Litvanya (6.504.685 kisi), Estonya (3.258.003 kisi), Slovakya (2.839.787 kisi) ve Slovenya (1.719.039 kisi)’'yi geride
birakmistir (Eurostat, 2020). GKRY’nin, 6zellikle her yil yaz sezonu basta olmak (zere yilin blyik bir kismi yogun olarak
ziyaret ettigi Malta’yi dahi gecmis olmasi da yine dikkat ¢ekilmesi gereken bir noktadir.

Tablo 3. Larnaka Uluslararasi Havalimani’'nin 2010-2022 Yillari Arasinda Yolcu Trafigi (Hermes Airports, 2023)

Yillar Yolcu Sayisi (Kisi) Yillar Yolcu Sayisi (Kisi)
2010 5.367.724 2016 6.637.692
2011 5.507.552 2017 7.734.290
2012 5.166.224 2018 8.067.037
2013 4.863.577 2019 8.229.346
2014 5.247.291 2020 1.679.807
2015 5.330.914 2021 3.591.997
2022 6.037.053

Larnaka Havalimani’nda 2010-2022 yillari arasindaki yolcu trafigine bakildiginda (Tablo 3) ilk bes yilda yolcu sayisinda ¢cok
ciddi bir degisiklikler olmamakla birlikte genel olarak 5 milyon civarinda gergeklesmistir. Ancak 2016 yilinda yolcu
sayisinda 6nemli bir artis yasandigi gorilmektedir. Bu artis 2020 yilina kadar devam etmistir. Bu yildan sonra COVID 19
salgininin diinya ¢apinda etkisini gdstermeye baslamasiyla iptal edilen veya ertelenen seyahatler nedeniyle yolcu dolasimi
oldukca azalmis, dolayisiyla ézellikle bu yillari kapsayan ulastirma faaliyetlerine ait istatistiki verilerin normal seyrinin ¢ok
altinda gerceklestigi goriltr. 2020 yili Larnaka havalimaninin yolcu trafigine bakildiginda 1.679.807 yolcu sayisiyla son
yillarin en disik seviyesine gelmistir. 2021 yilinda ise yolcu sayisi kismen artarak 3.5 milyonun Uzerine ¢ikmistir. 2022
yilinda ise 2016 yil yolcu sayisina yaklasarak 6 milyonun Gzerinde bir yolcu trafigine evsahipligi yapmistir. Gliney Kibris’in
uluslararasi anlamda en 6nemli havalimani olmasi agisindan yolcu trafiginde eski gliclini tekrar kavusmaya baslamistir
(Tablo 3).
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Sekil 6. Larnaka Havalimani'nin 2022 Yili Aylara Gore Yolcu Sayisi (Hermes Airports, 2023)

Larnaka Havalimani’nin 2022 yili aylara gore yolcu grafigini gosteren sekil 6’ya bakildiginda yolcu sayisinin en fazla
Haziran-Eylul aylari arasinda yogunlastigi gérilmektedir. Adanin 6zellikle deniz turizmine hitap etmesi nedeniyle yil boyu
onemli bir destinasyon sahasi olarak yogun turist akinina ugramaktadir. Bu durum ise istatistiklere yaz aylari en fazla
turistin geldigi aylar olarak karsimiza ¢gikmaktadir (Sekil 6).

Tablo 4. Larnaka Uluslararasi Havalimani’ndan Direk Ugus Yapilan Noktalar (Hermes Airports, 2023)

Ulke Sehir Ulke Sehir
Varsova Avusturya Viyana
Katowice Litvanya Vilnius
Polonya Krakow Almanya Frankfurt
Wroclav 4 Minih
Gdansk Berlin
Blikres Londra
BK ;
Romanya Kalogvar Liverpol
Yas Gurcistan Kutaisi
Atina Misir Kahire
Yunanistan Selanik Katar Doha
Girit Hollanda Amsterdam
fi La B
Bulgaristan Sofya tbnan eyrut
Varna Bahreyn Bahreyn
) Budapegte israil Tel-Aviv
Macaristan Debrecen Urdiin Amman
italya Roma BAE Dubai
Sirbistan Belgrad Katar Doha
Cek Cumh Prag Bahreyn Bahreyn
Danimarka Kopenhag Malta Malta
isvicre Zurih Ermenistan Erivan
Fransa Paris Letonya Riga

Larnaka’dan yapilan uguslarda en yogun hat Atina olup bunu Tel-Aviv, Moskova ve Londra gibi diger hatlar izlemektedir
(Eurostat, 2020). Larnaka’dan dinyanin farkh noktalarina dogrudan veya aktarmali olarak uguslar gerceklestiriimektedir.
Bu havalimanindan en fazla direk ucusun yapildigi tlke Polonya, Almanya, Romanya ve Yunanistan’dir. Bunlardan
Polonya’da 5 Romanya, Yunanistan ve Almanya’da 3 farkhh noktaya direk ucuslar yapiimaktadir. Bunlarin disinda
Bulgaristan ve Macaristan’a iki, tablo 4’de gosterilen diger Ulkelere ise birer sefer yapilmaktadir (Tablo 4, Sekil 7) .
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Sekil 7. Larnaka Uluslararasi Havalimani’ndan Ugus Yapilan Noktalar (Hermes Airports, 2023)

Tablo 5. Baf Uluslararasi Havalimani’ndan Direk Ugus Yapilan Noktalar (Hermes Airports, 2023)

Ulke Sehir Ulke Sehir Ulke Sehir
Varsova Girit Hollanda Eindhoven
Polonya Katowice Yunanistan Selanik Belgika Briiksel
Krakow Atina Macaristan Budapeste
Berlin Marsilya Polonya Wroclav
Fransa
Almanya Minih Paris Romanya Bukres
Koéln . Roma Bulgaristan Sofya
Italya —
Londra Milan Urdin Amman
Bristol irlanda Dublin Avusturya Viyana
BK Manchester Litvanya Kaunas Ermenistan Erivan
Edinburg Letonya Riga Hirvatistan Zagreb
Birmingham Estonya Tallin - -

Baf Uluslararasi Havalimani’nin Tablo 5’de belirtilen yerlere direk (diizenli veya sezonluk) seferleri bulunmaktadir. Bu
havalimanindan yapilan uguslarda en yogun hatlarin basinda Londra ve Manchester gelmektedir (Eurostat, 2020). Glney
Kibris’in en énemli havalimanlarindan bir digeri olan Baf uluslararasi nitelikte ¢ok farkli bolgelere ugus gerceklestiren bir
havalimanidir. 2023 yih itibariyle Birlesik Krallik, Polonya, Almanya ve VYunanistan’a en fazla direk ucgus
gerceklestirilmektedir. Bunlardan Birlesik Krallik’ta 5 farkli havalimanina direk ugus yapilirken, bu sayi Polonya, Almanya
ve Yunanistan’da 3, Fransa ve italya’da 2’dir. Tablo 5’de g&sterilen diger {lkelerde ise birer havalimanina direkt ugus
yapilmaktadir. Sekil 8'te gorilecegi lizere Baf’'tan yapilan uguslarin neredeyse tamami Avrupa Ulkelerinedir. Bunlarin
disinda farkli bolgeye yapilan iki ugus bulunmakta olup bu da Akdeniz kiyisindaki Tel Aviv ve Amman’adir (Tablo 5, Sekil
8).
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Sekil 8. Baf Uluslararasi Havalimani’'ndan Ugus Yapilan Noktalar (Hermes Airports, 2023)

Hem Larnaka hem Baf Uluslararasi Havalimanlari’'nda direk ugus yapilan noktalar; Polonya, Almanya, Birlesik Krallik,
Yunanistan, Bulgaristan, Romanya, italya ve bunun gibi Avrupa ilkeleri ile Urdiin, israil gibi Orta Dogu Ulkeleridir.
GKRY’den bu gibi llkelere direk seferlerin yapilmasi, turistlerin bolgeye daha kolay ulasimini saglamakta olup yolcu
sayisinin artirmasina sebep olmaktadir. Ankara’dan baska direk baglantisi olmayan KKTC Ercan Havalimani bu yénden
diinyada izole edilmistir. Bu ylizden KKTC'nin her acidan giiglendirilmesi gerekmektedir. Bu durumun ¢6ziimi 6ntimuizdeki
yillarda karsimiza cok farkh bir tablonun c¢ikmasina neden olacak ve dinyanin KKTC'ye yaptigi haksizlik kismen
dizelecektir.

Tablo 6. Baf Uluslararasi Havalimani’nin 2010-2022 Yillari Arasinda Yolcu Trafigi (Hermes Airports, 2023)

Yillar Yolcu Sayisi (Kisi) Yillar Yolcu Sayisi (Kisi)
2010 1.613.546 2016 2.336.471
2011 1.778.898 2017 2.518.169
2012 2.242.797 2018 2.872.391
2013 2.175.114 2019 3.044.402
2014 2.097.923 2020 632.890
2015 2.277.741 2021 1.517.465
2022 3.179.776

Ozellikle turizm amagli yogun hizmet veren Baf Uluslararasi Havalimani’'nda bundan kaynakli olarak yaz sezonunda yolcu
trafiginin yogunlastigi gdrilmektedir. Ozellikle de bélgenin uzun yaz sezonuna bagli olarak da yogun yolcu trafiginin Nisan-
Ekim aylari arasinda devam ettigine dikkat cekmek gerekir. Son olarak 2019’da 3 milyonu asan (3.044.402) yolcu sayisi,
2022 yilinda bu sayinin Gzerine ¢ikarak 3.179.776 olmustur. 2010 yilindan 2018 yilina kadar 1.6 ile 2.8 milyon arasinda
degisen yolcu sayisi 2019’da ilk defa 3 milyon Uzerine ¢ikmistir. Ancak 2020 yilinda baslayan pandemi (covid 19) nedeniyle
632 bin civarina kadar gerilemistir. 2021 yilinda ise tekrar artis egilimine baslayarak énce 1.5 milyonun, ardindan 3.1
milyonun (2022) (izerine ¢ikmistir (Tablo 6).

2022 yilindan tarihinin en yogun yolcu trafigi yasanmis olan Baf Uluslararasi Havalimani’'nda aylar itibariyle yolcu
sayilarindaki degisime baktigimizda Nisan itibariyle 290 bin kisiyi astig1 ve Ekim ayinda da 372.040 kisi oldugu, sadece
Kasim, Aralik, Ocak, Subat ve Mart aylarinda 200 bin kisinin altinda kalindigi gérilmektedir (Sekil 9). Havalimaninda turizm
sezonuna bagl olarak Haziran, Temmuz ve Agustos aylarinda yolcu trafiginde maksimum artis gorilmektedir. 2012
Haziran ayinda 358.550 kisi, Temmuz ayinda 392.333 kisi ve Agustos ayinda da 405.561 kisi havalimanini kullanmistir. Yaz
sezonunun uzunlugundan kaynakl olarak Eylil ayinda da yolcu trafigi olduk¢a yogun olup ayni yil s6z konusu ayda 377.755
kisi havalimanini kullanmustir (Sekil 9).
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Baf Uluslararasi Havalimani 2022 Yili Aylara Gére Yolcu Sayisi
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Sekil 9. 2022 Yili itibariyle Aylara Gére Baf Uluslararasi Havalimani Yolcu Sayilari (Hermes Airports, 2023)

Daha 6nce de bahsedildigi gibi Baf Uluslararasi Havalimani hem sivil hem de askeri amacgh hizmet vermektedir.
Havalimanindaki “Andreas Papandreou Hava Ussii”, Kibris Ulusal Muhafizlari ile Kibris Hava Kuvvetleri’nin bir (issii olarak
da kullanilmaktadir. Ayni zamanda GKRY’nin bir AB iyesi olmasi hasebiyle de Avrupa Hava Kuvvetleri tissii olarak da hem
savunma hem de insani yardim ve acil durumlar igin de kullanima hazir olarak degerlendirilmektedir.

Kibris havayolu ulasiminin boyutlarini ortaya koymak adina secilmis birkag ada ulkesiyle karsilastirdigimizda, tasinan yolcu
acisindan bir¢cok adadan 6nde oldugu gérilmektedir. Kibris Adasi genelinde (KKTC ve GKRY) 2019 yili toplam yolcu sayisi
Malta ve izlanda gibi adalara yapilan yolculuktan daha fazla olurken, Kiiba gibi bir iilkeye yapilan yolcu sayisinin iki katina
yakindir. Ada, konumu itibariyle stratejik agidan biyik bir dnemi haizdir. Bu durum da 6zellikle havayolu tasimaciligina
blyik olgiide yansimaktadir. Bunu yapilan uguslardan ve tasinan yolcu sayilarindan anlamak mimkindir. 2021 yilinda
da ayni durumla karsilasmak mimkindur. Kiresel salgin sonrasi uguslarda azalmaya baglh olarak yolcu sayisinda da
diismeler yasanmistir. Bu durum da dahi Kibris adasina seyehat eden yolcu sayisi Malta ve izlanda’dan fazla olurken,
Kuba’'nin gerisine diismustur (Tablo 7).

Tablo 7. Toplam Yolcu Tasimaciligi Agisindan Kibris'in Diger Adalarla Karsilastirilmasi (2019-2021)
(Eurostat, 2020; World Air Transport Statistics, 2020.)

Ulkeler Vil Niifus Toplam Yolcu
2019 372.486 4.035.276
KKTC
2021 382.230 1.238.137
2019 875.899 11.273.748
GKRY
2021 862.000 5.109.462
2019 493.559 7.318.357
Malta
2021 526.748 2.547.912
i 2019 356.991 7.584.197
Izlanda
2021 370.335 2.437.139
2019 11.333.483 8.912.003
Kiiba
2021 11.256.372 9.938.000

Yiik Tagimacilig

KKTC'de yik tasimaciligl agisindan hava ulasimina baktigimizda dikkat c¢ekici bir sekilde havayoluyla tasinan yolcu
sayisindaki artisin aksiye yiikiin ciddi anlamda geriledigi gériilmektedir. Ulkenin 2005’ten 2019’a kadar olan siirecte
havayoluyla tasinan yiik miktarinda %55 oraninda gerileme kaydedilmistir. KKTC'de 2007’de 4.865 tonluk yikle son 15
yilin en yiksek degeri kaydedilmis olsa da 2009’da 3.703 tona kadar gerilemis, 2011’de yeniden artarak 4.284 tona
¢tkmigsa da glinimuze degin strekli azalmistir. Son olarak KKTC'de 2019 itibariyle havayoluyla toplam 2.050 ton yiik
tasinmigtir. KKTC'ye gelen ve giden yolcu sayisinda yasanan ani disUsler, kargo tasimaciliginda da goriilmektedir. Mevcut
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durumda disme egilimi sergileyen kargo tasimacihgi, 2020 yilinda salgin dolayisiyla 730 tona dismustir. Takip eden
yillarda da bu disis devam ederek 2021 yilinda 716 tona diismis, 2022 yilinda ise (ilk sekiz ay) 603 ton olmustur (Sekil 3-
10).

KKTC Tasinan Toplam Kargo (ton)
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Sekil 10. Son 15 Yilda KKTC'deki Havayoluyla Tasinan Kargo Miktari (Sivil Havacilik Dairesi)

GKRY icin havayolu ile yapilan yik tasimacihigina baktigimizda, KKTC'deki gibi burada da havayoluyla yapilan yik
tasimacihiginin 2000’lerin ikinci yarisina kiyasla dikkat gekici bir sekilde geriledigi gorilmektedir. Rum Kesiminin son 12
yilda havayolu ile tagidigi mallarin miktarina baktigimizda 2008’de 42.796 ton iken bu deger 2012’ye degin suirekli azalarak
sz konusu yilda 27.581 ton olmustur. 2012-2016 yillari arasinda ise 27-28 bin ton arasinda seyreden yuk miktari, cok
kiguk olgekli artislarla 2017’de 30.880 ton, 2019’da da 30.060 ton, 2020 yilinda 23.106 ton, 2021 yilinda 24.450 ton ve
2022 yilinda 24.009 ton olmustur (Sekil 11).
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Sekil 11. Son 15 Yilda GKRY’deki Havayoluyla Tasinan Kargo Miktari (Hermes Airport, 2023)

SONUC

Kibris Adasi Dogu Akdeniz’de diinya ulasim aginin merkezinde yer alan, tarihi oldugu kadar glinimiz kosullarinda da
bulundugu konum itibariyle genis bir etkilesim alani 6zelligi gdsteren bir merkezdir. Osmanl’dan ingiliz kontroliiniin
basladigi zamana kadar deniz yolu ulasiminda (st olurken, ingiliz déneminde de 6zellikle sanayi devrimi sonrasi
hammadde ihtiyaglarinin karsilandigi ve Siiveys Kanali hattinin kontrol edildigi bir Ust gorevi gormustiir. Hatta bu
donemde adaya demiryolu hatti da désenmistir. Havayolundaki gelismelerin basladigi 20. Yizyilin baslarindan itibaren
deniz asan ugaklarin faaliyete baslamasi adanin jeopolitik 6nemini ve ulasilabilirligini etkilemistir. Ada da yapilan ilk
havalimani 1939 yilinda yapilan Lefkosa Havalimanidir. Burasi uzun donem Kraliyet Hava Savunmasi tarafindan
kullanilmigtir. Havalimani uzun bir donem askeri amaglarla kullanilmis ardindan 1968-1974 arasi sivil uguslara acik hale
getirilmistir. Glinimizde ise bu bélge BM Koruma Zonu icinde kalmaktadir. 1960 ve sonrasinda havayolu ulasimi adada
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yanizca 6zel durumlarda icra edilmekteydi. 1974 ve sonrasinda iki ayri yonetim birimine ayrilan ada da yeni havalimanlari
insa edilmeye baslanmistir. Ercan Havalimani bunlardan birisini olusturmaktadir. Aslinda bu havalimani Il. Diinya Savasi
sirasinda Lefkosa Havalimanina alternatif olarak insa edilen RAF Tymbou Havalimanidir. 1945 sonrasinda parasit tssiline
donlismis, 1974 sonrasi KKTC bolgesinde kalmis ve ismi Ercan Havalimani olarak degistirilmis, gliniimiizde ise komple
yenilenerek kapasitesini arttirmistir. Bunun ardindan adaya Larnaka, Gegitkale ve Baf Havalimanlari insa edilmistir.
Bunlardan Ercan ve Gegitkale, KKTC, Larnaka ve Baf GKRY sinirlari igerisinde kalmaktadir.

Ada icindeki havalimanlari adayi en hizli bir sekilde diinyaya agan doért dnemli kapi gérevi gdormesi agisindan biiyiik 6nem
tasimaktadir. Bu ylizden KKTC ve GKRY bu ulasim sektoriini gelistirmek blylk caba harcamaktadir. GKRY tarafinda kalan
havalimanlari daha iyi isletilebilmesi icin yeniden insa ve onarim sirecine girerek, 6zellestirilmistir. Ayni durum KKTC
havalimanlarinda da gértlmektedir. KKTC'de kalan Ercan Havalimani 2022 yilinda yenilenme sirecine girerek kapasite
arttirnmi yapilmistir. Hava ulastimasi agisindan GKRY havalimanlari Avrupa Birligi kabulli sonrasi daha da hareketkenmistir.
Yunanistan ve GKRY arasinda fazla olan havayolu ulasimi 6zellikle Avrupa {lkeleri icinde yogunlasmistir. Avrupa
Ulkelerinde genis bir ulasim agina sahip olurken, bunlardan bazilarina direk uguslar gergeklestirilmektedir. Bu durum GKRY
havalimanlarinda tasinan yolcu ve yiik miktarinin daha fazla olmasini saglamistir. Ugus sayisinin fazla olmasi bdlgenin
kiyilarinin turizm igin kullanilmasina imkan taniyarak genis bir bélgeden turist agirlayan konumuna gelmistir. Ayrica egitim
icin 6zellikle Avrupa Ulkeleri tarafindan tercih edilmektedir.

KKTC, havayolu ulasimi Tirkiye disina direk ugusu olmamasi nedeniyle fazla gelisememistir. Bu durumun nedeni ise bir
devlet olarak uluslararasi arenada taninmamasidir. Gliney Kibris’in AB’ye lye olmasi her anlamda ¢ok yonlu bir katki
sagladig gibi KKTC'nin de farkh tlkelerle direk uguslari hayata gegirmesi bolgeye énemli bir hareket getirecektir. 2010
sonrasi KKTC'nin bazi alanlarda atiimlar yapmasi havayolunu oldukea canlandirmistir. Ozellikle Tiirkiye’den yogun bir
Ogrenci hareketi yasandigl gibi turizm merkezine doénUstirilme girisimleri sonucu ¢ok sayida turizm sahasinin insa
edilmesi havayolu ulagimini olumlu etkilemistir.

Avrupa destegin gelisen bir GKRY havayolu ulasimi, yaninda Tirkiye destegiyle gelistirilen KKTC havayolu ulasimi arasinda
tasinan yolcu ve yik arasinda buyik bir farkin oldugu goriilmektedir. Bu durumun ortadan kaldirilmasi KKTC ekonomisine
blyk bir destek verecektir. Bu dogrultuda birgcok adim atilmis olup bunlar sirasiyla; havalimanlarinin insa, bakim, onarim
ve kapasitesinin arttirilmasi, Kapali Maras gibi turizm agisindan biyuk potansiyeli olan bolgelerin yeniden canlandiriimasi,
yeni turizm tesislerinin ¢ok fonksiyonlu olarak faaliyete baslamasi, tesislerin uluslararasi alana hitap edecek 6zellikte
olmasi, llkeye gelecek niifusu gida ihtiyacini karsilamak igin tarimsal altyapiyi gliglendirmek (Bu kapsamda Tiirkiye’den
boru hattiyla su tasimaciligl projesi tamamlanmistir), icmesuyu altyapsinin yenilenmesi ve genisletilmesi, mevcut egitim
kurumlarinin fonksiyonlarinin arttirilmasi ve yenilerinin agilmasi, saghk sektoriinde nemli yatirimlarin yapilmasi (6zellikle
bazi alanlarda KKTC diinya ¢apinda taninmaktadir) gibi alanlardir.

ONERILER

GKRY bolgesinde kalan havalimanlarin isletiimesi ve dis dinyayla erisimini engelleyen herhangi bir engel
bulunmamaktadir. Bu yizden havayolunun daha fazla gelitirilmesi icin spesifik calismalarin en st diizeye ¢ikariimasi
gerekmektedir. Bunlarin basinda reklam, turizm altyapisinin gelistiriimesi, egitim sektoriniin iyilestirilmesi ve 6zellikle
KKTC tarafina yonelik bakis agilarinin degistirilmesi gerekmektedir.

KKTC tarafinda havayolu ulagiminin gelistirilmesine yonelik bazi adimlar atilmis olup bunun basinda havalimanlarinin
yenilenmesi ve kapasite arttirimi gelmektedir.

KKTC glinlimizde ¢ok iyi bir reklam poltikasi uygulayarak her kesime hitap eden bir turizm politikasi uygulamalidir.
Ozellikle yaz turizmi ve eglence sektdriiniin yaygin oldugu iilkede daha farkl turist kesimine yénelik planlamaya dikkat
edilmelidir. Bu durumu genis bir alana yaymak icin her kesime hitap eden bir taban g¢alismasi yapilmalidir.

KKTC’ne yeni havalimanlarinin yapilmasi gerekmektedir. Mevcut Ercan havalimani Glkenin her tarafina ulasim saglamasi
acisindan yetersiz kalmaktadir. Gazimagusa, Glizelyurt ve Girne gibi kiyida kalan yerlere potansiyelleri dogrultusunda
yeni sivil havalimanlari yapilmasi bolgeyi canlandiracaktir. Kisa vadede Gazimagusa en erken yatirimin yapilmasi gereken
bolge olarak dikkati cekmektedir.

KKTC’ye sefer diizenleyen sirket sayisinin veya seferlerin arttiriimasi gerekmektedir. 2017 Nisan ayina kadar THY, Atlas,
Pegasus, Onur Air, Sun Express, Bora Jet gibi bircok firmanin tarifeli uguslari varken giinlimiizde sadece THY ve Pegasus
aktif durumdadir. Glinlimizde KKTC’ye olan sefer sayisinin arttiriimasi biylik 6nem tasimaktadir.

KKTC’'nin her alanda tanitimi diinya ¢apinda yapilmalidir. Burada 6zellikle Orta Dogu, Orta Asya ve Avrupa’nin dogu kesimi
oncelik olarak ele alinmaldir.
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EXTENDED SUMMARY

ANALYSIS OF AIRLINE TRANSPORTATION ON THE ISLAND OF CYPRUS WITH HISTORICAL,
GEOGRAPHICAL AND GEOPOLITICAL ASPECTS

INTRODUCTION

In the developing world economy, all kinds of transportation (passenger and freight) activities have gained importance,
while safety and speed have come to the fore in the sharing of goods and services produced. Therefore, air transportation
has become the most reliable and fastest transportation in the world.

Although it is described in many different ways, airline transportation is generally the transportation of passengers, all
kinds of cargo (fruits, vegetables, flowers, all kinds of goods that are light in weight and heavy in cost, etc.), baggage and
mail on scheduled or non-scheduled (Charter) basis by commercial aircraft. Today, airline transportation has become
globalized, connecting cities, countries and continents with the flight networks formed by a wide range of airline
companies, from airline companies that make thousands of flights in hundreds of fleets to small airline companies that
fly with one aircraft in certain periods of the year, as in Alaska.

METHOD

In this study, document analysis and observation method from qualitative research methods were used. With this
method, which aims to examine the dynamic social life, the development process of air transportation, which is one of
the most important transportation activities on the island of Cyprus, and the interaction between countries are handled
in a multi-faceted manner. First of all, by considering the facts and events from their own context, the benefits of air
transportation to the interaction of the island with the outside world and its economy and its current structure were
examined. During this examination and situation analysis, current data sources (books, journals, articles, web,
documentaries, statistics) and data sources such as documents, pictures, historical documents reflecting the facts of the
past were used.

RESULTS
Institutional Structure and Operations Related to Airlines in Cyprus

Both countries on the island have their own institutional structures regarding the airline. In both countries, where tourism
and student movements are very intense, airline-related organizations either got into a very difficult situation or went
bankrupt due to mismanagement and financial policies.

Cyprus Turkish Airlines: It was established on 4 December 1974 as a limited liability company in Nicosia. The institution,
which started the first scheduled flight on February 3, 1975, leased DC-9, Boeing 727 and Boeing 720 aircraft and added
them to the fleet. Starting with scheduled London flights in 1981, Boeing and Airbus aircraft were leased to meet the
needs of the fleet on various dates.

TRNC, T.C. It was authorized by the Ministry of Transport's Civil Aviation Department in 1998 to carry cargo and
passengers on scheduled and non-scheduled flights on domestic and international routes. Over time, the shareholding
structure changed and THY transferred its KTHY shares to Turban Turizm A.S. Later on, inkisaf Fund transferred 26% of
its KTHY share to Ada Aviation and Transportation Inc.S.

Cyprus Airways (Cyprus Airways): It is the airline company that was founded in 1947 with the initiatives of the British
Colonial Government of Cyprus (British Cyprus) on the island and ended its operations in January 2015. Cyprus Airlines,
based in Nicosia, was flying to 41 different destinations in both Europe and the Middle East. Especially since the late
1990s and the beginning of the 2000s, the business, which has been trying to survive with the financial problems and
Greek Administration support ended its activities with the last flight from Athens to Larnaca on January 9, 2015. Although
the business tried to expand its fleet in 2002 to make a rapid breakthrough, it suffered large-scale losses and ultimately
resulted in the termination of operation. It has been announced that an agreement has been reached with Charlie Airlines
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in order to use the naming rights with the initiatives in 2016 regarding Cyprus Airlines with a fleet of 13 aircraft (some of
which are leased) with a total capacity of 1,047 passengers.

Fly Cyprus Airlines (Fly KHY): It is the newest airline established on the island. Established in the TRNC after the
bankruptcy of KTHY, the company was launched on March 13, 2023 at the terminal building of Ercan Airport. Starting
April 16, regular flights between Istanbul, Izmir and Ankara will be added to Trabzon, Adana and Antalya. International
flights will be made to Tehran, Pirishtina, Erbil, Baku and Amman after May 21. FlyKHY's operations are undertaken by
Freebird Airlines. FlyKHY, which will carry out its international flights in a connecting way through Turkey, will open up to
the world in this way. This hub is planned to be Antalya (Nergiz, 2023).

AIRPORTS AS AN IMPORTANT ELEMENT OF AIR TRANSPORTATION
Airports on the Island

Today, on the island have been civil and military airports and the Nicosia International Airport is abandoned. As seen in
Map 1, Dhekelia Military Airport in the TRNC and Akrotiri Military Airport in the Greek Cypriot Administration were not
discussed as they are not related to civil aviation. Gecitkale Airport, on the other hand, has been especially studied due
to its controversial status today.

PASSENGER AND FREIGHT TRANSPORTATION IN CYPRUS AIR TRANSPORTATION

Due to the administrative structuring after 1974, both administrations met their needs independently, as there were two
different units on the island. For island countries, airway and seaway are of vital importance. In today's conditions,
passenger and freight transportation by air is of great importance as the most important factor that eliminates the
isolated life in these islands. For this reason, air transport is of vital importance for the healthy administration of their
countries for both the TRNC and the Greek Cypriot Administration.

Passenger Transportation

When evaluated as a whole, the number of flights in the TRNC increased 4 times from 2003 to 2019, and it can be
predicted that the number will increase in the coming years with the education activities and tourism in the country. On
the other hand, the coronavirus (COVID-19), which affected the whole world in the current time period and also affected
the transportation sector in the first place, caused a serious regression in the TRNC air transportation. Accordingly, it is
seen that the number of flights has decreased significantly in 2020 and beyond. Especially at the beginning of 2020, when
the Pandemic started, the number of flights to Ercan Airport decreased significantly. The number of flights, which was
over 27,000 in the previous year, decreased to 8,000. Despite the small increases in the following years, it is still far from
the 2019 level. The TRNC, whose air transport was severely interrupted for a long time, will soon enter the recovery
process.

Looking at the passenger traffic between 2010 and 2022 at Larnaca Airport, although there was no significant change in
the number of passengers in the first five years, it was generally around 5 million. After 2020 year, as the COVID 19
epidemic started to show its effect worldwide, passenger circulation decreased considerably due to canceled trips, so it
is seen that the statistical data of transportation activities covering these years are well below the normal course.

Freight Transportation

When we look at air transportation in terms of freight transportation in the TRNC, it is seen that the increase in the
number of passengers carried by air has decreased significantly. In the period from 2005 to 2019, the amount of freight
transported by air decreased by 55%. Although the highest value of the last 15 years was recorded in the TRNC in 2007,
with a load of 4,865 tons, it decreased to 3,703 tons in 2009, increased again in 2011 to 4,284 tons, but has continuously
decreased until today. Finally, as of 2019, a total of 2,050 tons of cargo was transported by air in the TRNC

CONCLUSION

The airports in the island are of great importance in terms of serving as four important gates that open the island to the
world in the fastest way. Therefore, it takes great effort to develop this transportation sector in both countries. The
airports on the Greek Cypriot side were privatized by entering the rebuilding and repair process in order to operate them
better. The same situation can be seen at TRNC airports. Ercan Airport, which remains in the TRNC, entered the renewal
process in 2022 and increased its capacity.

The high number of flights has allowed the coasts of the region to be used for tourism, making it a country that hosts
tourists from a wide region. It is seen that there is a big difference between the passengers and cargo carried between
the Greek Cypriot air transportation developed with the support of Europe and the TRNC air transportation developed
with the support of Turkey. The elimination of this situation will give a great support to the TRNC economy. Many steps
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have been taken in this direction and these are respectively; Increasing the construction, maintenance, repair and
capacity of airports, revitalizing regions with great tourism potential such as Covered Maras, starting new tourism
facilities with multi-functional functions, having facilities that will appeal to the international arena, strengthening the
agricultural infrastructure to meet the food needs of the population coming to the country.
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